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1 ONNETTOMUUSMAARAT JA NIIDEN KEHITYS

Vuonna 2020 tapahtui Tampereella 363 poliisin raportoimaa liikenneonnettomuutta
(vuonna 2019 maara oli 520). Onnettomuuksien kokonaismadarien kehitystd 2000-luvun
aikana on esitetty tarkemmin kuvassa 1.

Onnettomuuksien kokonaismaaran kehitys Tampereella vuosina 2000-2020
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Kuva 1. Onnettomuuksien kokonaismddrén kehitys vuosina 2000 — 2020

Vuonna 2020 tapahtui 16 henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta, naissa
onnettomuuksissa kuoli 1 ja loukkaantui 124 henkil6a. Henkilévahinko-
onnettomuuksien maaran ja onnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden maaran
kehitysta esitetty tarkemmin kuvissa 2 ja 3.

Henkilévahinkoon johtaneiden liikenneonnettomuuksien kokonaism&aran kehitys Tampereella
vuosina 2000-2020
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Kuva 2. Henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien kokonaismddrén kehitys vuosina
2000 - 2020
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Liikenneonnettomuuksissa kuolleiden ja loukkantuneiden maaran kehitys Tampereella
vuosina 1978-2020
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Kuva 3. Onnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden mddrén kehitys vuosina 1978 — 2020

Henkilovahinkoon johtaneita onnettomuuksia, joissa joku osallisista oli alkoholin
vaikutuksen alaisena, tapahtui Tampereella vuonna 2020 yhteensa 11 kpl, mika oli 4,7 %
kaikista henkilovahinko-onnettomuuksista. Koko Suomessa vastaavia onnettomuuksia
tapahtui vuonna 2020 yhteensa 777 kappaletta. Nama onnettomuudet vastasivat 9,6
prosenttia kaikista henkilévahinko-onnettomuuksista.

Suhteutettuna asukaslukuun vuosina 2016 - 2020 Tampereella tapahtui keskimaarin 51
henkilévahinkoon johtanutta liikenneonnettomuutta /100 000 asukasta (241 009
asukasta). Manner-Suomessa tapahtui samana aikana keskimaarin 75 henkilévahinkoon
johtanutta lilkkenneonnettomuutta/100 000 asukasta (5 533 793 asukasta).

Liitteessa 1 on vertailtu kuolemaan johtaneiden ja henkildvahinkoon johtaneiden

onnettomuuksien maaria Tampereella ja muissa Suomen yli 100 000:n asukkaan
kaupungeissa.

F’d TAMPEREEN KAUPUNKI



TAMPERE.

FINLARD Lilkenneonnettomuusraportti 5 (19)

Kaupunkiympariston suunnittelu
Liikennejarjestelman suunnittelu 1.9.2021

2 ONNETTOMUUDET TIENKAYTTAJA- JA IKARYHMITTAIN

Kuvassa 4 on esitetty Tampereella v. 2016 - 2020 aikana liikenneonnettomuuksissa
mukana olleiden jakautumista liikkennemuodon mukaan. Kuvaajasta nousee esiin 15-17 -
vuotiaiden mopo- ja mopoauto-onnettomuudet (muu kulkuneuvo) sekd 18-26 —
vuotiaiden auton kuljettajien osallisuus onnettomuuksissa.

Likkenneonnettomuuksissa vuosina 2016 - 2020 mukana olleiden jakauma
liilkennemuodon mukaan
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Kuva 4. Vuosien 2016 — 2020 aikana henkilévahinkoon johtaneiden liikenneonnettomuuksien osalliset
ikdjakauman mukaan. Pisteviiva osoittaa ikdluokan osuuden Tampereen vdestosta (vdestétieto 31.12.2020)

Vuosien 2016-2020 aikana Tampereella tapahtuneissa liikkenneonnettomuuksissa
osallisista selked enemmisto oli miehia (noin 64,5 %). Pelkkid henkildvahinko-
onnettomuuksia tarkasteltaessa miesten osuus onnettomuuksista oli 62,2 %. Kuvassa 5
on esitetty sukupuolijakaumaa eri ikdryhmittain.

Liikenneonnettomuuksissa vuosina 2016-2020 osallisena olleiden
maarat idn ja sukupuolen mukaan
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Kuva 5. Liikenneonnettomuuksissa osallisena olleiden mdéirdt icin ja sukupuolen
mukaan
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Kuvassa 6 on esitetty kaikkien vuosien 2016 — 2020 aikana tapahtuneissa onnettomuuksissa mukana
olleiden ikdjakauma ja vakavuus. 18-19 -vuotiaiden osuus (5,9 %) nousee selvasti esiin muita
voimakkaammin kaikkia onnettomuuksia tarkasteltaessa. Henkilévahinkoon johtaneissa
onnettomuuksien 15-25-vuotiaiden osuus korostuu. (ikdluokan osuus 27,8 % kaikista henkilovahinkoon
johtaneista onnettomuuksista)

Lilkenneonnettomuuksissa vuosina 2016 - 2020 mukana olleiden ikdjakauma
vakavuden mukaan
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Kuva 6. Vuosien 2016 — 2020 aikana tapahtuneet kaikki onnettomuudet mukana olleiden ikdjakauman ja
vakavuuden mukaan

Nuorten kuljettajien (18-26 vuotiaat) onnettomuuksia tarkemmin tarkasteltaessa
havaitaan, ettd ikaryhman kuljettajille on tapahtunut yli kaksi kertaa keskiarvoa
enemman yksittdisonnettomuuksia. (kuva 7).

Lilkenneonnettomuudet onnettomuusluokittain 15-26-vuotiaiden
ikdryhmaéssa. (prosenttiosuus kaikista ikdryhman onnettomuuksista vuosina
2016-2020)
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Kuva 7. Vuosien 2016 — 2020 aikana tapahtuneet liikenneonnettomuudet
onnettomuusluokittain ikdryhmdéssé 15-26-vuotta
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3 ONNETTOMUUDET ERI VAYLALUOKILLA
3.1 Onnettomuudet eri vaylaluokilla v. 2016 — 2020

Vaylaluokittain eroteltuna eniten onnettomuuksia noin 27 % tapahtui alueellisilla
kokoojakaduilla, ndistda onnettomuuksista johti henkildvahinkoon 21 prosenttia
Toiseksi eniten (noin 23 %) onnettomuuksista tapahtui tonttikaduilla. Naista
onnettomuuksista noin 28 prosenttia johti henkilévahinkoon. Onnettomuuksien
jakautumista on esitetty tarkemmin kuvassa 8.

Liilkenneonnettomuudet Tampereella vayldluokittain
vuosina 2016-2020
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Kuva 8. Vuosien 2016 - 2020 onnettomuudet vakavuuden mukaan eri véyléluokilla.

Kuvassa 9 on esitetty kaikki tonttikaduilla tapahtuneet onnettomuudet
onnettomuusluokittain. Yleisimmat onnettomuusluokat olivat muu onnettomuus (mm.
tormays korokkeeseen, pysakoityyn ajoneuvoon, kumoonajo, peruutus) noin 31 % ja
yksittdisonnettomuus noin 14 %. Eniten henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia
sattui tonttikaduilla pyorailijoille 64 kpl ja jalankulkijoille 39 kpl. Jalankulkija- ja
pyorailyonnettomuuksien yhteenlaskettu osuus tonttikatujen henkilévahingoista oli
58,9 %.

Vuosina 2016-2020 tapahtuneiden kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien
tapahtumapaikat on esitetty liitteessa 2.

Lilkenneonnettomuudet tonttikaduilla vuosina 2016-2020
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Kuva 9. Onnettomuudet tonttikaduilla vuosina 2016 — 2020
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4 ONNETTOMUUDET ERI NOPEUSRAJOITUKSILLA

Vuosien 2016 — 2020 aikana henkildvahinkoihin johtaneita onnettomuuksia tapahtui
eniten 40 km/h vaylilld noin 45 % (258 kpl) ja 50 km/h vaylilld noin 29 % kaikista
onnettomuuksista (kuva 10).

Vuosina 2016-2020 henkilévahinkoihin johtaneet
liikenneonnettomuudet eri nopeusrajoituksilla
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Kuva 10. Vuosina 2016 - 2020 henkilévahinkoihin johtaneet onnettomuudet nopeusrajoituksen mukaan

Vuonna 2020 henkilévahinkoihin johtaneiden onnettomuuksien maarat 40 km/h ja 50
km/h nopeusrajoituksilla vdhentyivat selvasti vuosiin 2016-2019 verrattuna.
Onnettomuuksien maaran kehitysta eri nopeusrajoituksilla on esitetty tarkemmin
kuvassa 11.

Henkilévahinkoihin johtaneiden lilkenneonnettomuuksien maaran
kehitys eri nopeusrajoituksilla vuosina 2016-2020
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Kuva 11. Henkilbvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien mdédrén kehitys eri
nopeusrajoituksilla vuosien 2016-2020 aikana.
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5 ONNETTOMUUSLUOKAT
5.1 Onnettomuusluokat v. 2016 - 2020

Vuosien 2016-2020 liikenneonnettomuudet onnettomuusluokittain
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Kuva 12. Onnettomuudet onnettomuusluokan mukaan v. 2016 — 2020

Yleisin onnettomuusluokka kaikista vuosien 2016 — 2020 aikana tapahtuneista
onnettomuuksista oli muu onnettomuus, joita oli noin 21 % kaikista onnettomuuksista.
Seuraavaksi yleisimpia olivat yksittdisonnettomuudet ja perdadnajo-onnettomuudet, joita
oli molempia noin 18% kaikista onnettomuuksista (kuva 12)

Yleisella liikenneverkolla tapahtuneista kaikista onnettomuuksista jalankulun ja
pyoraliikenteen onnettomuuksia oli noin 12 %. Henkilévahinkoon johtaneista yleisen
lilkenneverkon onnettomuuksista (599 kpl) oli noin 46 % oli jalankulun ja
pyoréliikenteen onnettomuuksia.
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5.2 Onnettomuuksien maaran kehitys onnettomuusluokittain

Vuosina 2016-2020 henkilovahinkoon johtaneiden onnettomuuksien maaran kehitys
onnettomuusluokittain
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Kuva 13. Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuuksien mddrén kehitys onnettomuusluokittain vuosina
2016-2020

Yleisimmat onnettomuusluokat vuonna 2020 tapahtuneista henkilévahinkoon
johtaneista onnettomuuksista olivat polkupydraonnettomuudet (24,5 %) ja
yksittdisonnettomuudet (17,9 %). Onnettomuuksien jakautumista on esitetty tarkemmin
kuvassa 13.

Verrattaessa vuoden 2020 onnettomuuksia vuosien 2016-2020 keskiarvoon havaitaan,
etta polkupyora-, jalankulku- ja perdanajo-onnettomuudet ovat vahentyneet eniten.
Vastaavasti kasvua on ollut kddntymisonnettomuuksissa, kohtaamisonnettomuuksissa ja
yksittdisonnettomuuksissa.
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6 JALANKULKUONNETTOMUUDET

Jalankulkuonnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden maarat
Tampereella vuosina 2000-2020
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Kuva 14. Jalankulkuonnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden mddrdt vuosina 2000-2020

Jalankulkijaonnettomuuksia on vuosien 2011-2020 aikana tapahtunut keskimaarin 33
kappaletta vuodessa. Henkilévahinkoihin johtaneita jalankulkijaonnettomuuksia
tapahtui samalla ajanjaksolla keskim&arin 26,5 kpl/vuosi. Vuonna 2020 tapahtui
yhteensa 19 jalankulkijaonnettomuutta, joista 18 johti henkilévahinkoon. (kuva 14).

Liitteessa 3 on esitetty vuonna 2020 tapahtuneiden jalankulku- ja
pyorailyonnettomuuksien tapahtumapaikat ja onnettomuuden vakavuus.
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Vuosien 2016 — 2020 aikana henkilévahinkoon johti noin 89 % kaikista poliisin tietoon
tulleista jalankulkijaonnettomuuksista. Yleisin tapahtumapaikka oli suojatie (kuva 15).
Keskustan alueella tapahtui vuosien 2016-2020 aikana noin 51 % (41kpl) kaikista
suojateiden jalankulkijaonnettomuuksista. Eniten sattui Hatanpaan valtatiella 7kpl ja
Hameenkadulla, Satakunnankadulla ja Kalevan puistotiella (5kpl).

Jalankulkuonnettomuuksien maaran kehitys tapahtumapaikoittain vuosien
2016-2020 aikana
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Kuva 15. Henkilévahinkoon johtaneet jalankulkuonnettomuudet v. 2016 — 2020 tapahtumakuukausittain

Tapahtumakuukausista pahimmat olivat marraskuu ja joulukuu, joiden aikana tapahtui
28,6 % kaikista henkilévahinkoon johtaneista jalankulkijaonnettomuuksista. (kuva 16).
Eniten onnettomuuksia (24kpl) tapahtui kello 8-10 valisena aikana.

Vuosina 2016 - 2020 henkilévahinkoon johtaneiden jalankulkijaonnettomuuksien
tapahtumapaikan nopeusrajoitus oli 56 %:ssa 40 km/h ja 25 %:ssa 50 km/h. Vuonna
2020 henkilévahinkoon johtaneiden jalankulkijaonnettomuuksien tapahtumapaikan
nopeusrajoitus oli 50 prosentissa 40 km/h ja 25 prosentissa 30 km/h.

Henkilévahinkoon johtaneet jalankulkuonnettomuudet kuukausittain vuosina
2016-2020
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Kuva 16. Henkilbvahinkoon johtaneet jalankulkijaonnettomuudet v. 2016 —
2020 tapahtumakuukausittain
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7 PYORALIKENTEEN ONNETTOMUUDET

Polkupyoéraliikenteen onnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden
maarat Tampereella vuosina 2000-2020

20002001 2002 2003|2004 2005/2006|2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015/2016|2017 2018 2019 2020
M loukkaantuneet, 27 31 31 39 50 |5 31 33 42 |30 41 42 32|43 33 40 25 32 41 32 25
W Kuolleet 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 2 0 0 1 0 1
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Kuva 17. Polkupyéridliikenteen onnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden mddrdt vuosina 2000-2020

Polkupyodrdaonnettomuuksia on vuosien 2011-2020 aikana tapahtunut keskimaarin 52
kappaletta vuodessa. Henkildvahinkoihin johtaneita polkupydraonnettomuuksia
tapahtui samalla ajanjaksolla keskimé&arin 35 kpl/vuosi. Vuonna 2020 tapahtui yhteens3
34 polkupyérdaonnettomuutta, joista 26 johti henkilévahinkoon. (kuva 17).

Polkupydriliikenteen onnettomuuksien maaran kehitys tapahtumapaikoittain
vuosien 2016-2020 aikana
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Kuva 18. Polkupydréonnettomuuksien tapahtumapaikat v. 2016 - 2020
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Vuosien 2016 — 2020 aikana henkilévahinkoon johti noin 78 % kaikista poliisin tietoon
tulleista polkupyoraonnettomuuksista. Yleisin tapahtumapaikka oli suojatie, jossa
tapahtui noin 47 prosenttia kaikista pyoraliikenteen onnettomuuksista (kuva 18).
Keskustassa sattui noin 23 % kaikista henkilovahinkoihin johtaneista
polkupyodrdaonnettomuuksista (34kpl).

Eniten polkupydraonnettomuuksista sattui vuosien 2016-2020 aikana Teiskontiella
(8kpl), Aitolahdentielld (8kpl) Pispalan valtatielld 7kpl, ja Hatanp&an valtatiella (6kpl).

Tapahtumakuukausista pahin oli syyskuu, jolloin tapahtui noin 18 % kaikista
polkupyodrdaonnettomuuksista. Syyskuussa sattui myoés eniten (27kpl) henkilévahinkoon
johtaneita onnettomuuksia (kuva 19).

Onnettomuuksista 21 prosenttia tapahtui kello 15-17 valisena aikana. Vuosien 2016 —
2020 aikana henkilévahinkoon johtaneiden polkupyéraonnettomuuksien
tapahtumapaikan nopeusrajoitus oli 59 prosentissa 40 km/h ja 28 prosentissa 50 km/h.
Vuonna 2020 henkildvahinkoon johtaneiden polkupyéraonnettomuuksien
tapahtumapaikan nopeusrajoitus oli 68 %:ssa 40 km/h ja 18 %:ssa 50 km/h.

Henkilévahinkoon johtaneet pyéréaliikenteen onnettomuudet kuukausittain vuosina
2016-2020

Tammikuu  Helmikuu  Maaliskuu  Huhtikuu  Toukokuu Kesdkuu Heindkuu Elokuu Syyskuu Lokakuu  Marraskuu  Joulukuu

W kuolemaan johtanut M loukkaantumiseen johtanut

Kuva 19. Henkilévahinkoon johtaneet polkupydrédonnettomuudet v. 2016 - 2020 tapahtumakuukauden
mukaan

Vuosien 2016 — 2020 aikana tapahtuneista kaikista polkupyéraonnettomuuksista oli 70
% ristedmisonnettomuuksia. Risteysvarustuksena polkupyodrdaonnettomuuksissa olivat
noin 26 %:ssa karkikolmio (48 kpl)’ Pyoraliikenteen onnettomuuksien
liilkennevalot olivat noin 19 %:ssa (35 kpl) ja tapahtumapaikan risteysvarustus vuosien 2016-
muussa risteyksessa (esim. tonttiliittymassa) 2020 onnettomuuksissa

tapahtui noin 14 % (27 kpl) kaikista
polkupyordaonnettomuuksista (kuva 20).

Kuva 20. Kaikkien polkupydrdonnettomuuksien
tapahtumapaikan risteysvarustus v.2016- 2020

m Ej liittymé&ssa ® Tasa-arvoinen Karkikolmio
Stop-merkki = Liikennevalot = Muu risteys
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8 MOPO-JA MOPOAUTO-ONNETTOMUUDET

Mopo-onnettomuuksien maaran kehitys vuosina 2011-2020
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Kuva 21. Mopo--onnettomuuksien mddrdn kehitys vuosina 2011 - 2020
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Mopo-onnettomuuksien maara on viimeisen kymmenen vuoden aikana vahentynyt

Tampereella selvasti liikennekaytdssa olevien mopojen maaran vahentymisen ja

ajokorttivaatimuksiin vuonna 2011 lisattyjen oppituntien ja kasittelykokeen myota.

Kesalla 2018 kuljettajantutkinnon vaatimuksista poistunut ajo-opetus ei nayttaisi

vaikuttaneen onnettomuuksien kokonaismaaraan. (kuva 21)

Vuosien 2016-2020 aikana mopoauto-onnettomuuksien maara on vaihdellut
lilkennekaytdssa olevien mopoautojen maaran mukaan. Vuonna 2020 liikennekaytdssa
oli 212 mopoautoa, jotka olivat osallisena kahdeksassa onnettomuudessa. (kuva 22)

Mopoauto-onnettomuuksien m&aran kehitys vuosina 2012-2020

(pelastuslaitoksen tiedoista)
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N mopoauto-onnettomuuksien maarad 22 17 14 11 17 20 22 13 8
e | jikennekayt&ssd olevia mopoautoja 406 124 421 425 389 385 34 239 212

Kuva 22. Mopoauto--onnettomuuksien mddrén kehitys vuosina 2012 - 2020
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9 PAHIMMAT LITTYMAT ONNETTOMUUSINDEKSIN
PERUSTEELLA V. 2016 - 2020

9.1 Kaikki liilkenneonnettomuudet

Taulukossa 1 on liittymien suurimmat onnettomuusindeksit (indeksi5 > 0,85) vuosien
2016 — 2020 aikana tapahtuneiden kaikkien liikenneonnettomuuksien (poliisin tietoon
tulleiden) perusteella.

Pahin liittyma kyseisella aikavalilla oli Hervannan valtavaylan ja Sammon valtatien
lilkennevalo-ohjattu liittyma. Siind tapahtui 18 onnettomuutta, joista 5 johti
loukkaantumiseen. Polkupydraonnettomuuksia oli 1. Liittymassa tapahtui 8 perdanajo-
onnettomuutta ja 3 kappaletta ristedamisonnettomuuksia. Vuonna 2020 liittymassa
tapahtui 1 omaisuusvahinkoon johtanut onnettomuus.

Toiseksi pahin oli Hatanpaan valtatien ja Vuolteenkadun liikennevalo-ohjatussa liittyma,
jossa tapahtui 17 onnettomuutta, joista loukkaantumiseen johti 4. Liittyma oli
onnettomuusindeksin perusteella jalankulkijan ja polkupyorailijan kannalta vaarallisin.
Vuonna 2020 liittymassa tapahtui 2 onnettomuutta, josta 1 johti jalankulkijan
loukkaantumiseen.

Kolmanneksi pahin oli Teiskontien ja Heikkilankadun liikennevalo-ohjattu liittyma, jossa
tapahtui 10 onnettomuutta, joista 5 johti loukkaantumiseen. Liittymdassa tapahtui 5
peradnajo-onnettomuutta ja 4 ristedmisonnettomuutta. Vuonna 2020 liittymassa
tapahtui 1 perddnajo-onnettomuus ja 1 ohitusonnettomuus.

Kuolemaan loukkaant. Om.vah. | IND5 :INZDOE:’l:;;;;gs
johtaneet | johtaneet johtaneet | v.2016-2020 )
verrattuna

Hervannan valtavayla x Sammon valtatie 0 5 13 1,52 0,00
Vuolteenkatu x Hatanpaan Valtatie 0 4 13 1,32 +0,04
Teiskontie x Heikkilankatu 0 5 5 1,20 +0,20
Juvankatu x Keskisenkatu 0 3 11 1,04 +0,28
Paasikiventie x Enqvistinkatu 0 4 5 1,00 -0,20
Hatan.paan valtatie x Tampereen 0 3 9 0,96 -0,20
valtatie
Teiskontie x Kalevan puistotie 0 3 8 0,92 -0,24
}-.I.atam:.)'aan valtatie x Matkahuollon 0 3 7 0,88 0,24
liitttyma
Kaitavedentie x VT9 pohjoinen ramppi 0 4 2 0,88 0,00
Paasikiventie x Porintie 0 2 12 0,88 0,00
Poh'JoI'ankatu x Naistenlahdenkatu x 0 4 5 0,88 +0,60
Lapintie

Taulukko 1. Kaikista onnettomuuksista lasketut liittymien onnettomuusindeksit
vuosilta 2016-2020. (Indeksi painottaa onnettomuuksien vakavuutta siten, ettd
henkilévahinkoon johtaneen onnettomuuden kerroin on 1,0 ja
omaisuusvahinkoon johtaneen onnettomuuden kerroin 0,2)
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9.2 Jalankulkija- ja polkupydéraonnettomuudet

Taulukossa 2 on liittymien suurimmat onnettomuusindeksit (indeksi5 > 0,4) vuosien
2016 — 2020 aikana tapahtuneiden poliisin tietoon tulleiden jalankulkija- ja
polkupyordaonnettomuuksien perusteella.

Pahin liittyma oli Hatanpaan valtatien ja Vuolteenkadun liikennevalo-ohjattu liittyma.
Liittymassa tapahtui yhteensa 5 jalankulkija- ja polkupydéraonnettomuutta, joista 4 johti
jalankulkijan loukkaantumiseen. Yksi pyorailyonnettomuus johti omaisuusvahinkoon.
Vuonna 2020 liittymdssa tapahtui yksi jalankulkijan loukkaantumiseen johtanut
onnettomuus.

Liittymista toiseksi pahin oli Teiskontien ja Kuntokadun liikennevalo-ohjatussa liittyma,
jossa tapahtui 4 loukkaantumiseen johtanutta suojatieonnettomuutta (1
jalankulkijaonnettomuus ja 3 polkupyoéraonnettomuutta). Vuonna 2019 liittymassa
tapahtui yksi pyorailijan loukkaantumiseen johtanut onnettomuus.

Kolmanneksi pahin oli Pohjolankadun, Naistenlahdenkadun ja Lapintien tuplaliittyma,
jossa sattui 4 loukkaantumiseen johtanutta polkupydraonnettomuutta. Liittymaalueella
tapahtui vuonna 2020 kolme pyorailijan loukkaantumiseen johtanutta onnettomuutta.

. Kuolemaan loukkaant. | Om.vah. IND5 INDS muutos

Osoite . . . v.2015-2019
johtaneet  johtaneet |johtaneet |v.2016-2020
verrattuna

Vuolteenkatu x Hatanpaan Valtatie 0 4 1 0,84 0,00
Teiskontie x Kuntokatu 0 4 0 0,80 0,00
Poh.JoI'ankatu x Naistenlahdenkatu x 0 4 0 0,80 +0,40
Lapintie
Myllypuronkatu x Lannepolku 0 3 1 0,64 +0,20
Juvankatu x Keskisenkatu 0 2 2 0,48 +0,20
Kalevan puistotie x Lahteenkatu 0 2 1 0,44 +0,24

Taulukko 2. Jalankulkija- ja polkupyéréonnettomuuksista lasketut liittymien onnettomuusindeksit vuosilta
2016 - 2020. (Indeksi painottaa onnettomuuksien vakavuutta siten, ettd kuolemaan ja loukkaantumiseen
johtaneen onnettomuuden kerroin on 1,0 ja omaisuusvahinkoon johtaneen onnettomuuden kerroin 0,2)
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10 ONNETTOMUUSKUSTANNUKSET

Onnettomuudet aiheuttavat inhimillisten karsimysten lisaksi taloudellisia menetyksia.
Suomessa kaytdssa olevan onnettomuuskustannusmallin mukaan
lilkenneonnettomuuksien yksikkdkustannukset ovat henkildvahinkoon johtaneissa
onnettomuuksissa noin 308 800 euroa ja omaisuusvahinkoon johtaneissa
onnettomuuksissa noin 2 200 euroa (Tieliikenteen onnettomuuskustannusten
tarkistaminen, Trafi 2016). Kuntien maksettavaksi onnettomuuskustannuksista
kohdistuu noin 15 - 20 % mm. pelastus-, terveys- ja sosiaalitoimen menoina
aikaisempien tutkimusten mukaan (mm. Valmixa 2006).

Tampereen kaupungin alueella tapahtuneet onnettomuudet maksoivat vuonna 2020
noin 33,3 miljoonaa euroa, josta kunnalle kohdistuvien kustannusten osuus on noin 6,6
miljoonaa euroa. Onnettomuuskustannuksen kehitysta vuosittain on esitetty kuvassa
22.

Tampereella tapahtuneista liikkenneonnettomuuksista aiheutuneet
kustannukset vuosina 2000-2020
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Kuva 22. Onnettomuuskustannukset vuosina 2000-2020
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11 LHKENNETURVALLISUUDEN PARANTAMINEN

Kaupunki toteuttaa vuosittain kymmenia liikenneturvallisuutta parantavia
toimenpiteitd. Merkittavimpana ndista on vuosien 2017-2021 aikana toteutettava
asuinalueiden nopeusrajoitusuudistus, jonka myo6ta asuinkatujen aluenopeusrajoituksia
lasketaan 40:sta kolmeenkymmeneen kilometriin tunnissa.

Vuonna 2020 toteutettiin aluenopeusrajoitusmuutosten lisaksi liikenneturvallisuutta
parantavia rakenteellisia toimenpiteitd yhteensa 86 kohteessa. Viime vuonna
parannettujen ja vuonna 2021 parannettavien kohteiden sijainnit on esitetty kuvassa
23.

Rakenteellisten toimenpiteiden lisdksi kaupungin nopeusnayttétauluja kierratettiin
yhteensa 62 eri kohteessa vuoden 2020 aikana.
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@ jatkosuunnittelu kdynnissa

@ rakentamispditds tehty

A toimenpiteet valmiit ";

Kuva 23. Liikenneturvallisuuden parantamiskohteet vuosien 2020-2021 aikana. (tilanne 14.6.2021)

Talla hetkelld (14.6.2021) liikenneturvallisuuden parantamistarve on todettu yhteensa
212 kohteessa eri puolilla kaupunkia. Kohteista 54:een on tehty rakentamispdatos ja
Iahes kaikki niista saadaan rakennettua vuoden 2021 loppuun mennessa. Suunnittelussa
kohteita on talla hetkelld 33 ja loput 125 kohdetta odottavat suunnittelun aloittamista.
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LIITE 1. Vertailu muihin yli 100 000 asukkaan kaupunkeihin

Kuvassa 1 on vertailtu henkilévahinkoon johtaneiden liikkenneonnettomuuksien
suhteellista maaraa yli 100 000:n asukkaan kaupungeissa, Pirkanmaalla ja koko maassa.
Kuolemaan johtaneiden liikkenneonnettomuuksien maara samoilla alueilla on tarkasteltu
kuvassa 2.

Eri kuntien ja alueiden onnettomuustiedot on poimittu Destian iliitu-palvelusta ja ne
pitdvat sisallaan maanteilld ja kaduilla tapahtuneet onnettomuudet. Tilastojen
vertailtavuuden helpottamiseksi onnettomuuksien maarat on suhteutettu
kuntien/alueiden asukasluvun mukaan. (onnettomuutta / 100 000 asukasta)
Laskennassa kadytetyt asukastilastot pdivalta 31.12.2020.

Henkilévahinkoon johtaneet liikenneonnettomuudet yli 100 000 asukkaan
kaupungeissa vuosina 2016-2020 (onnettomuuksien maard / 100 000 as.)

Espoo
Helsinki
Iyvaskyld
Kuopio 285
Lahti
Oulu
Tampere 253
Turku
Vantaa
Pirkanmaa 351
Koko Maa
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500

Kuva 1. Henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien médérd 100 000 asukasta kohti vuosina 2016 -
2020.

Kuolemaan johtaneet liikenneonnettomuudet yli 100 000 asukkaan kaupungeissa
vuosina 2016-2020 (onnettomuuksien maara / 100 000 as.)
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Kuva 2. Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien mdérd 100 000 asukasta kohti
vuosina 2016 - 2020.
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Kuvassa 3 ja 4 on vertailtu kuolemaan johtaneiden jalankulku- ja
pyorailyonnettomuuksien maaraa yli 100 000:n asukkaan kaupungeissa, Pirkanmaalla ja
koko maassa.

Kuolemaan johtaneet jalankulkuonnettomuudet yli 100 000 asukkaan
kaupungeissa vuosina 2016-2020 (onnettomuuksien m&ara / 100 000 as.)
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Kuva 3. kuolemaan johtaneiden jalankulkuonnettomuuksien mddrd 100 000 asukasta kohti
vuosina 2016 - 2020.

Kuolemaan johtaneet pyoérailyonnettomuudet yli 100 000 asukkaan
kaupungeissa vuosina 2016-2020 (onnettomuuksien maara / 100 000 as.)
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Kuva 4. kuolemaan johtaneiden pydrdilyonnettomuuksien médré 100 000 asukasta kohti vuosina 2016 -
2020.
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Jalankulun ja pyéraliikenteen
onnettomuudet Tampereella vuonna 2020
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Jalankulkijaonnettomuus kuolemaan johtanut
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LIITE 4. Tietolahteet, Kasitteet ja maaritelmat

Tietolahteet

Tilastokeskus saa poliisiasiain tietojarjestelmaan (PATJA) tallennetut
tieliikenneonnettomuustiedot poliisilta. Tiedot siirretdan poliisilaitoksilta keskitettyyn
rekisteriin, josta uudet tiedot muokataan ja siirretdan Tilastokeskuksen tietokoneelle
kolme kertaa kuukaudessa. Jokaisen kuukauden aineistoa paivitetdan vield kolme
kuukautta sen paattymisen jalkeen.

Tilastoitavan kuukauden tiedot ovat seuraavan kuukauden alussa Tilastokeskuksen
kaytettavissa. Tilastokeskus tarkastaa tiedot, tekee poliisilaitoksiin lisdkyselyita ja
taydentaa tietoja tarvittaessa muiden rekisterien tiedoilla. Tarkistetun aineiston
pohjalta Tilastokeskus laatii tiedotteen ja taulukkopaketin. Tiedote on luettavissa
esimerkiksi Tilastokeskuksen internet-palvelussa.

Tilastokeskus tdydentda vuosiaineistoa kuolemansyytilaston tiedoilla kuolleista.
Vuosiaineistoa tdydennetdan lisdksi tilastoitavaa vuotta seuraavan vuoden kevaalla
Liilkenneviraston tiedoilla tapahtumapaikasta ja henkilévahingoista seka
lilkenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tiedoilla kuolemaan johtaneista
rattijuopumusonnettomuuksista. Lisdksi tieliikenneonnettomuusaineistoa tdydennetdan
vuosittain Liikenteen turvallisuusviraston ajokortti- ja moottoriajoneuvotiedoilla.

Tilastokeskuksesta saatua onnettomuustilastoa on tarkennettu (mm. tapahtumapaikat, -
luokat ja vakavuus) poliisin onnettomuusilmoituksien pohjalta Tampereen kaupungin
liilkennesuunnittelussa.

Peittavyys

Tilaston peittavyys kuolemaan johtaneitten onnettomuuksien osalta on
sataprosenttinen. lImoittamista kontrolloidaan kuolinsyytodistusten avulla.
Peittdavyydesta ja vakavuudesta johtuen liikennekuolemien kehityssuunta kuvaa
onnettomuuksia varmemmin tieliikenneturvallisuuden kehitysta.

Peittdavyys on henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien osalta noin 30-
prosenttinen. Eri onnettomuustyyppien tietoon tulossa on eroja. Huonoin peittavyys on
yksittdisonnettomuuksissa loukkaantuneista polkupyorailijoista. Puutteellisuudet
johtuvat lahinna siitd, etteivat onnettomuudet tule poliisin tietoon. Syy siihen, ettei
onnettomuuksia ilmoiteta poliisille, on valtaosassa onnettomuuksia vahinkojen pienuus
ja korvauksesta sopiminen. Puuttuvista loukkaantumiseen johtaneista
onnettomuuksista valtaosa on lievia loukkaantumisia, silla tieliikennelaki velvoittaa
ilmoittamaan onnettomuudesta poliisille vain, jos joku on loukkaantunut vakavasti.
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Tieliikenneonnettomuudet

Henkil6- tai omaisuusvahinkoon johtanut tapahtuma, joka on sattunut tieliikennelain
mukaan yleiselle liikenteelle tarkoitetulla tai yleisesti liikkenteeseen kaytetylla alueella ja
jossa on osallisena ainakin yksi liikkuva kulkuneuvo. Tieliikennelaissa maariteltyjen
ajoneuvojen lisaksi osallisiksi kulkuneuvoiksi luetaan myds raitiovaunu seka juna
tasoristeysonnettomuuksissa. Jalankulkijan kaatuminen ei ole lilkkenneonnettomuus,
polkupyoralla (=ajoneuvo) kaatuminen on.

Onnettomuudessa kuollut
Henkil®, joka on kuollut onnettomuuden seurauksena 30 vuorokauden kuluessa
onnettomuudesta.

Onnettomuudessa loukkaantunut

Henkilg, joka ei ole kuollut, mutta on saanut onnettomuudessa vammaoja, jotka vaativat
hoitoa tai tarkkailua sairaalassa, hoitoa kotona (sairauslomaa) tai operatiivista hoitoa,
esimerkiksi tikkeja. Jos henkild on saanut mustelmia, naarmuja tai muuta sellaista, joista
ei aiheudu edelld mainittua hoitoa, hanta ei katsota loukkaantuneeksi.

Onnettomuuteen osallinen

Onnettomuuteen osallisiksi henkil6iksi katsotaan onnettomuuteen osallistuneet
kulkuneuvojen kuljettajat ja jalankulkijat seka kuolleet ja loukkaantuneet matkustajat.
Eldin on eldinonnettomuuden osallinen.

Alkoholitapaus

Onnettomuus, jossa jonkun osallisen kuljettajan tai jalankulkijan on todettu (verikokeen
tai puhalluskokeen tulos vahintdan 0,5 promillea) tai vahvoin perustein epailldan olleen
onnettomuushetkelld alkoholin vaikutuksen alaisena.

Rattijuopumustapaus

Onnettomuus, jossa moottoriajoneuvon kuljettajan on todettu (verikokeen tai
puhalluskokeen tulos vahintaan 0,5 promillea) tai vahvoin perustein epailldan olleen
onnettomuushetkelld alkoholin vaikutuksen alaisena.
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